BOGOTA SE RESPETA

METRO DE BOGOTA

¢Soportes de papel?
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Financiacion PLMB

4,13 billones de pesos Distrito

9.65 billones de pesos Gobierno Nacional
*Comprometidos desde el 25 de mayo de 2015

www.angelicalozano.com Verde @ | fO0ETE2
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La Nacién propone una alternativa para tener mayor y mejor cobertura

Presupuesto Ajustado
Costo Total Ajustado PLMB
Ingenieria de valor
- Hficiencias trbutarias
+ Ajustes costos
Costo total estimado PLMB

Costo estimado PLMB por km,
(Mot de mione)
Costo total estimado PLMB
POr pasAero” (manes)
* capacidad inatalada (K0 000 pasajeroy/harn wentida)

Fl proyecto baja 11 mil millones
de pesos por kilometro construido y

22 millones de pesos por pasajero

Metio Usos
(Besu -C1100)
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El Metro que nunca llega ¢Cuantos estudios mas?

o= T

PRESIDENTE

GIO
B TRUYENDOEL?

24 estudios desde 1967 3 Alcaldes haciendo promesas 4 Presidentes con intenciones
Samper, Pastrana, Uribe y Santos.

www.angelicalozano.com Verde @ | Anglica



El Metro que nunca llega ¢Cuantos estudios mas?

APRON

CID - Universidad
Nacional

Ingeconsult

Freeman, Fox,
Wilbur,Smith y
Restrepo y Uribe
LTDA

Llewelyn Davies
Weeks Forestier-
Walker & Bor y
Consultécnicos LTDA

Mision Holandesa

Mision Holandesa

1967

1968

1968

1970

1972

1973

1976

Aproximadamente
$10.000.000.000

www.angelicalozano.com

PESOS DE
2015 ALCALDE

Virgilio Barco
Virgilio Barco

Virgilio Barco

Emilio Urrea Delgado

Carlos Alban Holguin

Carlos Alban Holguin

Luis Prieto Ocampo

Anggélica
Verde @ Lozano



El Metro que nunca llega ¢Cuantos estudios mas?

& PESOS DE
ESTUDIO ANO 2015 ALCALDE

INECO-SOFRETU 1980 - 1981 1.069.801 EUR Hernando Durén
1986 6.645.691 EUR $26.112.384.825 Dussan — Ba}fael De
Zubiria
INTERMETRO-SPA 1987 3.000.000,00 € EUR

$10.153.228.657 Julio César Sanchez

JICA 1996 ¥ 364.169.000 JPY _
$11.089.662.885 ' ntanas Mockus
Paul Bromberg

INGETEC - BECHTEL- 1997 1.800.000.000 COP
SYSTRA $5.121.689.375 Paul Bromberg
Consorcio PSI-AIM 1999 723.000 cop $1.613.789.013
Cal y Mayor 1999 1.025.000 cop $2.287.875.157
Rothschild, Louis 1999 2.600.000 usD Enrique Pefalosa
Berger Intnal
Inc. y Selfinver $10.205.726.713
Banca de
Inversion
SENER-TMB 2008-2010 $22.736.001.510 cop

$28.927.797.252 Samuel Moreno

R www.angelicalozano.com Verde ® | Angélica
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El Metro que nunca llega ¢Cuéntos estudios mas?

ESTUDIO

CONSORCIO CL1
Interventoria
Ambiental

Social

Predial

Evaluacion
Socioeconémica
Plan de
Comunicaciones

CONVENIO FDN

TOTAL

ANO
2013 -2014
2013 -2014

2015

2015

2015

2015

2015

2015
2016

$83.728.390.243
$8.830.451.878
$2.503.363.316
$1.000.000.000
$2.500.000.000
$600.000.000

$360.000.000

$13.293.690.000
$38.033.390.792

COopP
COP
COP
COP
Cop
CopP

COP

COP
COoP

www.angelicalozano.com

PESOS DE
2015 ALCALDE

$86.765.171.236
$9.150.727.335
$2.503.363.316
$1.000.000.000
$2.500.000.000

Gustavo Petro

$600.000.000

$360.000.000

$13.293.690.000 Gustavo Petro
$38.033.390.792* Enrique Pefialosa
$260.481.897.207

Anggélica
Verde @ Lozano



Metro de papel y plata perdida

Doble estandar del Gobierno Nacional

+

-/
Comparar con
% www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica



Doble estandar del Gobierno Nacional

1. Contratacion llave en mano

2. Certificacion de disponibilidad de recursos

B 5. aduracion del proyect

4. Cumplimiento requisitos Conpes 3677 de 2010

www.angelicalozano.com Verde @ | fO0ETE2



1. Contratacion llave en mano

Ejecucion linea completa vs. Ejecucion por tramos

Proyecto Metro Subterraneo Proyecto Metro Elevado

Gobierno Nacional EXIGE Contrato INTEGRAL-UNICO “llave en mano”  Alcaldia anuncia contratacioén-construccion por
tramos

”Latercera condicion que antecede la
licitacion del metro radica en que la
modalidad de contratacion debe ser integral. “
Esto significa que no debe haber contratos
desarticulados. Preferimos una solucion llave en
mano, de un unico responsable que con estos
recursos se comprometa a entregar el metro en
operacion”

6 de Mayo de 2015, Portafolio. Ya no lo exige

$ www.angelicalozano.com Verde @ | Angéica
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2. Certificacion de disponibilidad de recursos

DISTRITO debia certificar la disponibilidad de recursos para el metro.

Proyecto Metro Subterraneo Proyecto Metro Elevado

2.4 billones por sobretasa a la gasolina (20 4.1 billones en vigencias futuras
afos) (Soportadas con estudios de metro

subterraneo — Denuncia de Navas Talero
700.000 millones de utilidades de la por prevaricato)

Empresa de Energia de Bogota

800.000 millones de cupo de 800.000 millones de cupo de
endeudamiento endeudamiento

% www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica



3. Maduracion del Proyecto

Nivel de avance y maduracion de las propuestas de metro

Proyecto Metro Subterraneo Proyecto Metro
Elevado

Prefactibilidad — SENER (2008 — 2010)

Interventor: Union Temporal Equity Investment —
Metropolitana Milane

Validadores Externos: Universidad Nacional de Colombia —
Universidad de los Andes

Factibilidad Avanzada — Consorcio Linea 1 (2013 — 2014)

Interventor: Consorcio Integral Ayesa Prefactibilidad — SYSTRA
Estudio Ambiental (2016)

Estudio Predial

Estudio Social

Estudio Socioeconémico

Plan de Comunicaciones

AVAL DEL BANCO MUNDIAL
% www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica
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4. Doble estandar del Gobierno Nacional

Requisitos CONPES 3677 DE 2010

Metro Subterraneo Metro Elevado

D

Modelacidn de la demanda de la Region Capital Bogota
Modelo operacional
Modelo de costos e ingresos.

Evaluacion Econdmica y Andlisis costo Beneficio

Modelo de remuneracion

Modelo financiero para los componentes elegibles
Estado del sistema integrado de transporte publico de la regién capital

Necesidad de implementacion del proyecto dentro de un cronograma de
tiempo

Determinacion de los riesgos de los componentes elegibles del proyecto, y
su distribucién de acuerdo a la politica nacional.

Mecanismos de coordinacion entre las entidades de orden local

~ e
% www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica



Financiacion PLMB

836 mil millones
TRONCAL AV.CIUDAD DE CALI

4,13 billones de pesos 785 mil millones
Distrito 1 TRONCAL AV.BOYACA

“““““““ 1,6 billones
TRONCAL AV.68

: 13179 9.65 billones de pesos
Billones metro Gobierno Nacional

9,73 BILLONES

541 mil millones
“~TRONCAL CARACAS

www.angelicalozano.com Verde ® | fogSie



Calculo de costos de un proyecto segun la teoria

40% - 70% 90% - 105%

- — T

20% - 40%

70% - 90%

Fuente: Oliveros Villegas, M. y Rincén de Parra Haydee (2011). Gestién de Costos
en los Proyectos.

www.angelicalozano.com Verde @ | fO0ETE2



Calculo de costos de un proyecto segun la teoria

CICLO DE MADURACION DE UN PROYECTO DE

Grado de exactitud del
costo final de obra

1
55a60% [~
1
1
1
65a70% M———
1
]
75a80% M———1
i
—_——
|
90 a 95% |
1

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

— e — — — — — — —— — — ——— — o — — — —

A COLOMBIANA

DE LA INFRAESTRUCTURA

i... ------- -I IDEA o NTCESID.P.D I—.
_'__—__‘ PEIFL }—. % -
_'_____| F'RE—F\AEI'IBIJD.AD }-Eﬂie-l—. %g
.:| FACTIBILIDAD |ﬂ>
—-| DisERo pernmvo | _Fase I .
23
CONSTRUCCION gﬂ ,
RerAaLTAGEN MADURACION DE PROYECTOS

JORGE ALBERTO MARIN

DIRECTOR TECNICO

Angélica
Verde @ ‘ Lozano



¢, Como decidir, cuéal es el metro que le sirve a Bogota?

Estudios Estructuracion
y y Construccion
Disenos Licitacion

Material Rodante Estructuracion Técnica,
Estaciones Legal y Financiera - Tunel

‘f V
5 Prefactibilidad — Metro elevado

140 mil millones de pesos botados a la basura

www.angelicalozano.com Verde ® | fogSie



Teoria llevada a la practica

; Teoria
Metro elevado de Medellin
CONPES 1982 CONSTRUCCION

656 millones USD 2174 millones USD o

Proyecto Metro Subterraneo de Bogota

—— Teoria
PREFACTIBILIDAD INGENIERIA BASICA AVANZADA
SENER(2008 — 2010) CONSORCIO LINEA 1 (2014) o
4.6 billones 13.79 billones

www.angelicalozano.com Verde @ | fO0ETE2



Teoria llevada a la practica — Costos finales TM
Estudios y disehos

Fase Troncal Valor Inicial Porcentaje Ao de
Variacion Construccién

Fase | Calle 80 $103. 408 $124.123 2000
Jiménez $ 7.867 $9.350 2002
Autonorte $184.514 $ 316.238 2002
Caracas $ 135.162 $ 174.943 2000
Fase Il Calle 13 - Américas  $ 297.352 $ 298.665 0,4% 2002
Suba $ 459.792 $ 529.756 15,2% 2003
NQS $ 1.140.964 $1.242.532 8,9% 2003
Fase Il Carrera 10 $ 630.329 $ 922.537 46,4% 2009
Calle 26 $534.379 $742.221 38,9% 2008

FUENTE: IDU. ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO HISTORICO DE LOS CONTRATOS DE EJECUCION DE INFRAESTRUCTURA VIAL,
TRANSPORTE Y ESPACIO PUBLICO DE BOGOTA D.C. 2002- 2015 (2015)

www.angelicalozano.com Verde ® | fgtics



Otro ejemplo de la variacion de costos en el papel:
Troncal Boyaca

25.000 pasajeros hora/sentido 34 kms

PREFACTIBILIDAD CUPO LICITACION DICIEMBRE ESTIMACION
ENDEUDAMIENTO (2013) (2015) ENAJENACION EEB (2016)

713 mil millones 3.2 billones 4.2 billones

Fuentes de

Financiacion
GOBIERNO ENAJENACION  APP
NACIONAL EEB

www.angelicalozano.com Verde ® | flnoclcs



Costo estimado Proyecto PLMB

COSTOS RECONFIGURACION TRONCALES SOBRE CORREDOR PLMB

Reconfiguracion troncal Av. Caracas 541976
Reconfiguracion troncal Av. Villavicencio 75 000
AL RECONFIGURACION DE TRONCALES SOBRE CORREDOR PLMB (incluyen AIU) 616 976

TOTAL PRIMERA LINEA METRO DE BOGOTA (PLMB) 9734 450

Tabla 17 - Costos de inversion de la PLMB (Fuente: SYSTRA)

Rubro Valor MM COP

Avenida 68 (desde AutoSur hasta Carrera. 72) 1603 358
Avenida Boyacd (desde AutoSur hasta Calle 26) 785 706
Avenida Ciudad de Cali (desde Av. Bosa hasta Portal Américas) 836 585
TOTAL TRONCALES ALIMENTADORAS 3 225649

Tabla 18 - Costos de inversion troncales alimentadoras (Fuente: IDU)

Fuente: Resumen Ejecutivo SYSTRA. Pag 49

VALOR ESTIMADO
VALOR ESTIMADO CONSTRUCCION -
PROYECTO ESTADO DEL PROYECTO  |DISENOS (Millones de|  INCLUYE GESTION
pesos) PREDIAL (Millones de
$0S,
Troncal Carrera Séptima uiere actualizacion disefios s 12.445 $ 1.894.077
Conexién 26 por Carrera 10 |Requiere elaboracion de disefios : $ 5514
Troncal Av. Ciudad de Cali Requiere elaboracion de disefios | $ 25300 | § 3.351.769
Troncal Av. Villavicencio Requiere ion de disefios | $ 4758 | $ 58.997
Troncal Av. 68 (Entre carrera 7 5 2 7
(con calle 100 y NOS) Requiere elaboracion de disefios | § 19010 | $ 2.047.368
Conexion Calle 26 por NQS por 5 = ;
Ao Amicicas Requiere elaboracion de disefios | § 4546 | § 76.325
Rauer Gauosy "
Extension Troncal Caracas desde |de disefios entre Molinos y portal | $ 6562 | § 455492
Molinos hasta Yomasa Usme
[‘ﬁ figuracion Troncal Caracas |Requiere elaboracion de disefios | $ 14450 | § 796.602
*Valores en millones de pesos
%
Yaneth Rocio Mantilla Barén
Directora General
Anggélica
Verde @ | RngeIca
Lozano

www.angelicalozano.com



.Y QUE PASO?

www.angelicalozano.com Verde ® | flnoclcs



=

' |f—:—

rrereeeel

o T o e T T T T T T T T I I I s s s s s I

-
-
— DR R DR R DR M TSR S DED SEDE SERE TERG TERE TERE TERE TERS TERS TERE TERG DS

LIS o e T i S e o B e

r.“-“-“"“““““ -

I i
|’;‘..|:
|';‘..|
|’;‘..|:
|';‘..|
|"n.|:
|';‘..|l
|"n.|I
|';‘..|I
|’;‘..|I
|’;‘._|I
I"u.l
|';‘..|:
|’;‘..|I
|§'..|
|';‘!.|'
|';‘..|:



Ademas, al Alcalde Penalosa NO le gusta el Metro

Enrique Penalosa © X m
- EnriquePenalosa

@yucatigre99 Todo lo elevado deteriora terrible
el entorno...en muchos sitios del mundo se han
tumbado autopistas y metros elevados

& View transiation

200 75 ACEHODZERE™

3:31 AM - 19 Feb 2012

“« t3 201 L '3k  Enrique Penalosa &
- EnriquePenalosa

Enrique Penalosa & X m
EnriquePenalosa

¢ Cual es la estrategia de movilidad urbana del
gobierno nacional? ¢ Vamos a mover las

ciudades colombianas con metros?
S View transiation

E8e" v .B8ER

"1

5:22 AM - 11 Mar 2012

o R

@DanielGut_Mejia Metros se hicieron 50 afnos
que hubiera buses y 100 que TM. En NY y
Londres hoy estan invirtiendo mas en buses que

metro

& View transiation

2 M2

10:43 PM - 13 Jun 2013

« 3 2 @

www.angelicalozano.com

Verde @

Anggélica
Lozano



Ademas, al Alcalde Penialosa NO le gusta el Metro

[+

Enrique Penalosa €
Stations on elevated subway lines are ugly detenorate surroundings. This one in
Manila

2 Enrique Penalosa © 130 1
Elevated subway in Chlcago is also ugly and noisy, darkens and deteriorates
street and surroundings

’ Enrique Penalosa & . 13} 1 =
Negative urban impact of ugly elevated subway stations in Bangkok w Enrique Penalosa £ 2 Seguir

Metros y trenes elevados deterioran
alrededores. Este en Berlin




Estudio comparativo de alternativas de ejecucién por tramos y tipologias de la primera linea de metro para la ciudad de Bogotd (PLMB),
con identificacién y cuantificacién de ahorros que optimicen el beneficio

PLMB: 9.73 billones

Metro ’ Troncales TM: 3.22 billones

CI.72  Alimentadoras..

o
24 km 33 49 km e

Longtud




Ubicacion del patio-taller

Predio
“El Corzo”

Mosquera

Consultoria Colombiana: contrato por 190 millones de pesos para definir la
1thirariAn

5.1 Trazado del Tramo 1 a nivel de prefactibilidad

El Tramo 1 va desde la estacion Portal Américas hasta la estacién Calle 72, con una longitud de 19,5
km. La linea contempla ademas un el ramal técnico hasta el patio-taller de 5,0 km de longitud que a la
fecha de edicion de este informe ain no ha sido definida su localizacion’. El trazado es establecido
segun los siguientes principios generales, que se recomienda sean tenidos en cuenta en el disefio final.

7 En este estudio se supuso que el ramal técnico es el mismo propuesto por el Consorcio L1. Mo obstante, el Distrito
Capital v la FDM vienen adelantando un estudio para identificar y seleccionar una mejor alternativa, incluyendo
posibles ubicaciones en el municipio de Mosquera.

Pagina

Bogota — PLMB-5Y5-DOC-TOD-0900-0B 02/11/2016 33/81

www.angelicalozano.com Verde @ | fO0ETE2



¢, COmo se va a construir el metro?

TRAMO 2 Calle 6

lle 127 -
Cowe 1 Calle 26

Calle 100

|
Calle 80

Rosario

Portal

Américas

Patio / Taller

Verde @

Anggélica
Lozano




Convenio 1880 de 2014

CLAUSULA PRIMERA - OBJETO. Aunar esfuerzos para el desarrollo de las actividades
relacionadas con la estructuracion integral del proyecto “Primera Linea del Metro de
Bogota” en dos fases, a saber: Fase 1, denominada “Disefio de la transaccion” y Fase 2,

denominada “Estructuracion integral”.

CLAUSULA SEGUNDA. ALCANCE DEL OBJETO. La estructuracién integral por parte
de LA FDN de la “Primera Linea del Metro de Bogota", en adelante "El Proyecto’, se
realizara en dos fases subsecuentes a través de las cuales se definird un modelo de
transaccién que sera objeto de estructuracion y permitira implementar el método mas
adecuado de contratacion para la ejecucién de la primera linea del Metro de Bogota.

www.angelicalozano.com Verde ® | Angélica



Invitacion Directa 01 de 2016 — FDN

1. OBJETO

El contrato de consultoria tendra por objeto la “Elaboracion de un estudio que compare alternativas
de ejecucion por tramos y tipologias de la Primera Linea de Metro para la ciudad de Bogota - PLMB,

identificando y cuantificando ahorros que optimicen el beneficio”, teniendo en cuenta la disponibilidad
presupuestal para la inversion y los costos de operacion durante el ciclo de vida del proyecto. FD
2. ALCANCE GENERAL DE LOS SERVICIOS

Flnanmra de Desarrolio Nacianal

Los trabajos de la consultoria en esta etapa, comprenden seis grandes tareas a desarrollar:

a. Estudiar las experiencias internacionales en metros elevados y realizar las recomendaciones
para el caso de ot

b. Estudiar las alternativas para optimizar el disefio de la PLMB, realizando un analisis multicritero,
e incluyendo la definicion del nodo de terminacion del Tramo 1

c. Desarrollar las recomendaciones para la tipologia elevada del Tramo 1 de la alternativa
seleccionada

Como parte del analisis de la tipologia en viaducto, el Consultor debera estudiar la alternativa de
estaciones elevadas con accesos laterales (sobre los paramentos de las vias) y accesos
centrales (incorporados a la estructura propia de la estacion), considerando criterios funcionales,
operacionales, arquitecténicos y urbanisticos.

d. Analizar beneficios econémicos de las opciones de inversion en el primer tramo del metro y otras
inversiones en troncales de Transmilenio nuevas y/o existentes frente al trazado original

www.angelicalozano.com Verde ® | fgtics



Comité Consultoria SYSTRA La Nacion con voz SIN voto

Coordinador ITS - Ex Secretario de

Walid David Jalil Ing. Civil Movilidad de Elsa Noguera
) ) Coordinador UMUS - Ex Subgerente Técnico
Edgar Ivan Cano Ing. de Transporte y Vias ™
. ., . Subdirector DNP - Subdirector Min
Luis Fernando Mejia Economista .
Hacienda
. ~ . Director Infraestructura DNP - Gerente
César Pefialoza Ing. Civil
Proyectos ANI
Luis Felipe Lotta Ing. Civil Subdirector Infraestructura DNP
, . Especialista DNP - Practicante Camilo
Maria Lecompte Ing. Civil ,
Santamaria
Diego Sanchez Gerente Proyecto Metro FDN
Juan Camilo Pantoja Ing. Civil Consultor Fase Il TransMllenio

Asesor Técnico estructuracion de proyectos

nzalo Espinal EDN

www.angelicalozano.com Verde ® | flnoclcs



Comité Consultoria Systra “Yo con Yo* Nadie audita al Distrito

Presidente Pedro Gémez - Gerente de
Construccidn Org. Luis Carlos Sarmiento

Andrés Escobar 25 (S Angulo - Gerente Empresa de Renovacion
Virgilio Barco
. . Secretario Distrital de Movilidad - Profesor
Juan Pablo Bocarejo Ing. Civil .
Uniandes - Consultor
Maria Fernanda Ortiz Ing. Civil Asesora Despacho SDM - Steer Davies

Oscar Edmundo Diaz

Prof. En Finanzas y RRII

Asesor Especial del Alcalde de Bogota sobre
Movilidad. Ha gestionado proyectos de
implantacion de sistemas BRT en México,
Brasil, Argentina, Paraguay, Sudafrica,
China, India, Indonesia y Tanzania. Socio de
GSDplus (consultora de transporte)

Ex Subgerente General TM - Ex

Sandra Liliana Angel Ing. Civil et Gl (3
José Félix G Ine. Civil Ex Subgerente Técnico TM - Ex Director de
on, ©'xomez & Estudios y Disefios IDU - Consultor en BRT
: 1 Anggélica
R www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica
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VOZ SIN VOTO

GERENTE
PROYECTO
METRO

EGGDTA
MEJOR

PARA TODODS

]
uu Instituto de
DESARROLLO URBANO

LTS TRk RO
ol OGO TA T

MOVILIDAD
Secretaria de Movilidad

CON VOTO

www.angelicalozano.com Verde ® | Angélica




PICO ¥ PLACA BOGOTA PARTICULARES 1, 3.5 7.9
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Supuestos que se entregan a SYSTRA

1.Proyecciones de poblacion y desarrollo urbano con base en nuevo POT
del que no existe ni el primer borrador.

2. Asume que se construiran once (11) nuevas troncales de TransMilenio en
los proximos 11 afnos. Una por aio.

3. Disminuye la demanda en 20 mil pasajeros menos ¢, Cuando y como se
redujo de 80 mil pax? Irdbnicamente asume que crece la poblacion y la ciudad en
2,8 millones nuevas viviendas.

www.angelicalozano.com Verde ® | flnoclcs



Criterios e indicadores de evaluacion

7 componentes

25% o
Financiero
Beneficios sociales
16% 15% 149 Riesgos
0 Proceso constructivo
12% Urbano - paisajistico
10% Impacto Ambiental
8% Experiencia del usuario

Peso de los componentes de evaluacion. Fuente: Comité de Seguimiento Consultoria (CSC)

www.angelicalozano.com Verde ® | flnoclcs



Criterios e indicadores de evaluacion

31 criterios de evaluacion
- “Percepcion de seguridad”:

Obieti La infraestructura y su configuracién en la PLMB deberan generar
i
Jatve €N sus usuarios y vecinos percepciones de seguridad

Unidad de medicion = Nota

Naturaleza Indicador cualitativo

Existen dos posibilidades de configuracidn de las estaciones:
elevadas y subterraneas al igual que sus accesos. Segun el tipo de
infraestructura, los usuarios y vecinos podran percibir distintos
niveles de seguridad cuando se encuentren usando las estaciones
Descripcion o cuando se encuentren al exterior de ellas, lo cual esta
condicionado por la transparencia de las edificaciones, su
iluminacian, las condiciones de los accesos a estacién y la
posibilidad de ver desde el exterior lo que pasa en el interior de
ellas
Calificacion ponderada segun la cantidad de estaciones elevadas
Método de calculo y subterrédneos para cada alternativa. Se asigna una puntuacion
de 3 a estaciones elevadas y 2,5 a estaciones subterrdneas.
Las alternativas que brinden mayor posibilidad de generar una
Calificacién percepcion de seguridad por las caracteristicas de las estaciones
vy sus accesos tendran mejor nota

Fuente: Producto 3 SYSTRA. Pag 100

Anggélica

www.angelicalozano.com Verde @ | Angelica




Criterios e indicadores de evaluacion

31 criterios de evaluacion

- “Potencial de desarrollo de proyectos inmobiliarios”:

Objetivo
Unidad de medicién

Naturaleza

Descripcién

Método de cilculo

Calificacidn

Aprovechar las oportunidades generadas por la insercién del
sistema para el desarrollo de nuevos proyectos inmobiliarios.

m? con potencial inmobiliario construibles
Indicador cuantitativo

Por la implantacién de un nuevo sistema se reguerird la
adquisicién de predios, asi como la modificacién de un entorno
urbano, lo cual genera un potencial de desarrollo social,
econdmico y urbano cuyo aprovechamiento y ori iG
permiten igualmente una optimizacién de la funcidn del
transporte.

A partir de la identificacion de las zonas de renovacién en el
ambito de influencia de las estaciones, asi como por efectos de la
compra de predios por el trazado y estaciones, se calcula, para
cada alternativa, el potencial de desarrollo de proyectos
inmobiliarios.

La siguiente figura ilustra, a modo de ejemplo, el método de

La alternativa que arroje una mayor superficie construible en el
conjunto de estaciones y trazado es la que resulta mejor
puntuada en este indicador

Fuente: Producto 3 SYSTRA. Pags 92 - 93

jén de i Jico™:

Objetivo
Unidad de medicién
Naturaleza

Descripeitn

Métado de cilculo

Calificacion

Generar zonas de espacio pdblico por la insercién urbana del
proyecto.

m? de espacio pablico

Indicador cuantitativo

El espacio pdblico constituye uno de los elementos estructurantes
de una ciedad y tiene, a su vez, una estrecha relacidn con los

i de ilidad. La i de un proyecto de transporte
debe estar contenida en un proyecto urbano integral, que tenga
como finalidad satisfacer las necesidades de los ciudadanos en
términos de movilidad y espacio piblico.

A partir de la hipdtesis de desarrollo del espacio piblico que
SYSTRA ine tanto alred de las i como por
efectos del trazado: por su ubicacidn dentro de la seccidn vial (en
el centro o laterales) y en altimetria (subterraneo o elevado), se
calcula, para cada alternativa, el potencial de m* de espacio publico
que puede generar el proyecto.

La hipétesis de desarrollo debe estar en concordancia con el disefio
conceptual de las estaciones y su insercidn en el espacio urbano.
La siguiente figura ilustra, a modo de ejemplo, el método de célculo
de este indicador:

=] - - L {

La alternativa que arroje una mayor superficie potencial de
espacio pdblico es la que resulta mejor puntuada en el presente
indicador

www.angelicalozano.com
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Criterios e indicadores de evaluacion

31 criterios de evaluacion

:":)s: Al B.1 B.2 c1 c2 D.1 D.2 Otros EJ emp los
Nota 3,4 36 3,8 3,8 3,8 3,8 4,2 4,2
caiicacion [ ©° @ c c c 8 B Potencial de desarrollo de
Tabla 32 - Valores de resultados y calificacion del indicador “Percepcidn de seguridad” - Fuente: SYSTRA proyectos inmobiliarios

Potencial de generacion de

espacio publico
Percepcion de Seguridad Potencial de recuperacion de
zonas deprimidas
Proximidad con edificaciones
Apropiacion de la ciudad
Percepcién de salubridad e
higiene

Comparacion con Metro
de Nueva York

Angélica
Verde @ Logane



Leyenda Urbana Danina desde ¢,20067?

Hoy tenemos la oportunidad de analizar la Caracas para metro subterraneo

-

Regla para SENER — 2008
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Troncal Cra 7ma
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Troncal Cra 7ma

9,1KMs 24000 TOMILMILLONES 24 DENOVIEMBRE

Pasajeros H/S Actualizacidn estudios Adjudicacion ¢éINGETEC?

Costo promedio metro cuadrado en Zona Nororiental:

Vivienda: $ 5.254.500
Oficinas: $ 7. 527.045

Informe Valor Metro Cuadrado en Bogota — DNP y Fincaraiz.com

www.angelicalozano.com Verde ® | Angélica



Costos estimados Troncales Cra 7 y Av. 68

-
)

e VALOR ESTIMADO

e CONSTRUCCION -
A INCLUYE GESTION

. PREDIAL (Millones de

VALOR ESTIMADO CONSTRUCCION -
PROYECTO ESTADO DEL PROYECTO  |DISENOS (Millones de INCLUYE GESTION
pesos) PREDIAL (Millones de
pesos)
[ Troncal Carrera Séptima |Requiere actualizacion disefios s 12445 1894077
_[Conexién Calle 26 por Carrera 10_|Requiere elaboracién de disefios g 5514 s
Troncal Av. Ciudad de Cali uiere elaboracion de disefios | § 25.300 3.351.769
(Troncal Av. Villavicencio uiere elaboracion de disefios | § 4758 58.997
|Troncal Av. 68 (Entre carrera 7 5 - = $
o cale 400 Requiere elaboracion de disefios | § 19010 | § 2047.368
Conexion Calle 26 por NQS por 2 Z 5
Ay, - Requiere elaboracion de disefios | $ 4546 | § 76325
Requiere disefios y actualizacion
Extension Troncal Caracas desde |de disefios entre Molinos y portal | § 6562 | § 455492 L L
L Con deuda y val

b se pagara TransMilenio
Cordiaimente, por la carrera 7.2

W;ﬂ@ La obra tiene un costo estimado de 1,8 billones

de pesos y contara con 21 estaciones.

Yaneth Rocio Mantilla Bar6n
El_rectora General

mecanca generada en 24-10-2016 0352 PM

Por: BOGOTA | Foto: Oscar Cabezas / EL TIEMPO
I "En la Javeriana, calle 53 o el parque Nacional, las estaciones podrian ser a nivel o en
deprimido; eso lo decide el proponente”, dijo el IDU

http://www.eltiempo.com/bogota/transmilenio-por-la-carrera-septima/16713062

WS www.angelicalozano.com Verde ® | Angéica
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http://www.eltiempo.com/bogota/transmilenio-por-la-carrera-septima/16713062

Financiacion Troncal Cra 7°
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Conclusiones, preguntas y Propuestas:

1. ElI Gobierno Nacional tiene que eliminar el doble estandar.
No puede eliminar los requisitos rigurosos que protegen $13,7 billones

2. ¢ El Gobierno Nacional asignara recursos adicionales por para suplir el
presupuesto irreal de 4 troncales de TM o se tomaran del metro?

3. ¢La ubicacion del patio taller se va a definir por criterios técnicos que
optimicen el trazado y de desarrollo urbano o al “ojo politico™

Anggélica
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Conclusiones, preguntas y Propuestas:

4. Es prioritario re-establecer el mecanismo de validadores técnicos
Independientes para el proyecto metro.

5. Pido al Gobierno Nacional y Distrital que se haga la evaluacion de tipologia
subterranea para la Avenida Caracas, corredor natural del Metro por
demanda, predios y proceso constructivo.

6. La Unica garantia de los bogotanos para que el metro exista es el contrato

llave en mano como lo ha venido exigiendo el gobierno nacional en los
ultimos 10 afnos

www.angelicalozano.com Verde @ | Angélica
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Conclusiones, preguntas y Propuestas:

7. El gobierno nacional, distrital y departamental deben adoptar un Plan
Maestro de Transporte para Bogota — Region que defina los proyectos e
inversion de la region a largo plazo.

8. Propongo a la comision primera creemos hoy la mesa de seguimiento del
metro de Bogota con los Representantes de la ciudad, Cundinamarca y las

autoridades nacionales y territoriales, que rinda informe cada 3 meses de los
avances del proceso.

9. Solicito a la administracion distrital los soportes técnicos gque entregaron a
Systray que ésta asumio como hechos: Nuevo POT, modelacion de la demanda

gue disminuye 20 mil pasajeros y soportes que muestran la construccion de 11
troncales de TM
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BOGOTA SE RESPETA

METRO DE BOGOTA

¢Soportes de papel?
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